WilEK s Ilwvrioiodaag
U4, kwartal 20495
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Sa blev det januar 2015 og vi kan glaede os over alle de fine julegave vi fik med tog.

Klubbens kgreplans aftener som har vaeret afviklet uden brug af uret, har fungeret
noget anderledes. Der har veeret mere tid til at kgre og orientere sig om hvor andre
tog er. Kgreplane tage ca. en halv gange laengere tid end ellers planlagt, og sa er der
flere tog der kgre. Der kgres pa AC og DC sa det giver noget mere kgrsel. P& DC
kgres der med flere tog. Disse er dog ikke omfattet af kgreplanen. P& AC kgre det fint
uden ur. S pa den fgrste onsdag i maneden er der plads til mange sa mgd op.

Der bygges pa livet Igs pa Viborg banegard, med hensyn til lys og meget andet.
Omkring brandstationen arbejdes der med detaljer og det ser rigtig fint ud. For dem
der kan det med disse detaljer, sa bliver resultatet meget flot.

Den gamle banegard - her er der plads til disse detaljer, hvis nogen skulle have Igst
til at give denne banegard et Igft. Der mangler er en drejeskive, som er pa budgettet
for 2015.

Rgdkaersbro og Baekkelund. Her kgres, men der mangler meget. Jeg er selv i gang
her. Ogsa her er der store muligheder for detaljer omkring perroner, baggrund og
livet pa og ved de 2 stationer.

Ganggulvet er nu ogsa malet, s& vi ma passe pa dette gulv og holde det rent. Det vil
sige at fa det stgvsuget med jaevne mellemrum ligesom de andre gulve.

Her i vinter perioden kan det ikke undgds at der komme sand ind og dette kan vaere
hard ved gulvene.

Der arbejdes med forskellige ting i arbejdsvaerelset, hvor der blandt andet fremstilles
traeer, som vi jo skal bruge mange af til klubbens fantasianlaeg.
Der er ogsa arbejdet en ny pult til skiftespor i den vestlige ende af Viborg banegard.

P& DC sporende er der lidt problemer med skiftespor, men disse vil i 1 kvartal blive
rettet og pulten vil bliver tilsluttet sa den kan styre alle sporskiftene i DC, altsd de
sporskifter, som skal kunne skiftes med.

Sa der er mange ting i gang i klubben og det giver jo et dejligt liv pa klubaftner.

Er der noget som du mener eller har lyst til at arbejde med i klubben, sa kom til
bestyrelsen og lad os fa en snak om dine gnsker.



Mit anlaeg

Jeg fik mit fgrst tog i julen 1961 — 4 ar gammel. Et Marklin startseet med det gode gamle tog type 3000 med dertil 2
personvogne og en lille oval bane. Op igennem min barndom har jeg flere gange lavet et lille anlaeg pa mit veerelse
og pa et tidspunkt fik jeg endda lavet et anlaeg pa 125 x 250 cm. dette bet@d imidlertid at jeg var ngd til at sove

under anlaegget, da mit

vaerelse ikke var sa stort. Da
jegvaren 12 — 14 ar fik jeg
andre interesser bl.a. fisk,
fodbold og lidt senere ogsa
piger, ja sa matte toget
gemmes vk for det var jo ikke
den bedste score replik

"vil du med hjem og se min
togbane” Dog har jeg aldrig
haft den tanke at komme af
med toget, for altid har jeg i
det sma drgmt om at fa lavet
et anleg igen.

Efter en del ar er toget nu

kommet frem igen og da der ikke var
et disponibelt rum, var jeg ngd til at
lave en hems i huset —ikke den
bedste Igsning, men den gar lige an.
Anlaegget er pa ca. 4 m2ito planog
er bygget op af M-skinner.
Styreenheden er en Marklin 6021,
jeg har endvidere tilsluttet kgreled-
ninger, som dog er til analog drift.
Styring af sporskifter og signaler er
med de gamle kontrolpulte, men jeg
har sat en del kontaktskinner ind for
bedre at kunne styre togene , da jeg

i nederste plan har 4 vigespor og hvis jeg
ikke havde indsat kontaktskinnerne til
styring af de nederste sporskifter og signaler,
ville det ikke veere muligt for mig at kunne
bruge disse spor. Hvis jeg er oppe pa
maerkerne kan jeg klare at kgre med 5 -6
tog samtidig, dog foretraekker jeg at ngjes
med en 3 — 4 tog, sa kan jeg ogsa tillade mig
at laver et par kgrefejl ind imellem.



Jeg har alle dage vaeret fascineret af de tyske tog, maske pga. at der stort set pa alle straekninger var kgreledninger

og i det sydtyske var bjerge. For mig er der ikke noget der er mere fascinerende end den schweissiske krokkodille

med en lang reekke godsvogne i et bjerglandskab. Da jeg ligeledes ogsa kan lide de danske landskaber er jeg jo ngd til

at lave fantasilandskaber hvor jeg
blander lidt af det hele sammen.
Nar jeg laver anlaeg er det vigtigste
for mig naesten selve landskaberne
og ikke sa meget skinneopbyg-
ningerne.

Naeste plan er at fa fjernet det
nuvaerende anlaeg og fa opbygget
et nyti et nu disponibelt keelder-
rum. Her har jeg mulighed for at fa
lavet et anleeg pa sma 10m2 og de
fgrste forberedelser med at tegne
anlagget pa Win-track er startet.

| drenes Igb har jeg faet samlet ca.
30 lokomotiver og godt 100 vogne.
De fleste af togene er blevet
digitaliseret, men der mangler

endnu nogle fa stykker. Ligeledes er der jo altid nye tog pa @nskelisten bade af danske og af de tyske.
Jeg nyder at komme i klubben hver onsdag og fa lavet en lille smule pa anlaegget der og samtidig fa en hygge snak og

en kop kaffe
Sgren Helmer



VMIK har haft udstillingsanlaagget stdende i Plantorama i 4 kvartal. Det har givet
klubben nogle udfordringer med hensyn til lokomotiver.

Da Plantorama har @bent 10 timer dagligt 7 dage om ugen, sa har lokomotiver der
har kart, skullet til service en gang i mellem.

Selv om lokomotiverne kan kgre i mange timer, s& har den sne der ligger pa den del
af udstillingen omkring klubbens udstillingsanlaeg, fundet vej ind i tandhjul og
motoren.

Her har vi oplevet hvor vigtig det er at have et rent miljg som vores anlag skal veere
i

Der er uddelt en stor antal flyeres omkring klubben og vi har ogsa haft nogle gaester
pa grund af disse flyeres.

Udstillingsanlaegget skal i uge 5, 6, 7 og 8 veere pa Viborg Central Bibliotek.

Her har vi i uge 7, nar der kgres pa anlaegget aldrig oplevet problemer med at
lokomotiver bliver snavset. Men de kgre jo heller ikke s& mange timer her.
Anlzegget skal flyttes til VBC lgrdag den 24. januar og hjemtages Igrdag den 21.
februar.

Allerede nu er det vigtig at melde tilbage hvad du gerne vil udstille i de montre, som
bliver stillet til radighed. Vi har sikket alle noget som vi gerne vil vise frem. Det der
bliver udstillet er i afldste montre og forsikret af VBC.

I uge 7 vil der skulle laves en vagt plan til dem som skal vaere ved
udstillingsanlaegget. Du kan melde tilbage pr. mail eller skrive dig pa listen i
klublokalet. En vagt er pd 3 timer, men du ma gerne tage flere. Der kan ogsa veere
mere end en pa vagt ad gangen. Der vil vaere materiale af klubbens der kan kgres
med, men du ma ogsa gerne tage dit eget med. Der kan kgres analog og digital pa
anlaegget.

Sa har vi drgftet om vi skal arrangerer en tur til Neumiinster.

Modelmesse Slesvig-Holsten er en messe for modeltog, modelbiler og andre modeller.
Mange udstillere pa messen, Model Neum{inster, nye og brugte modeltog, modelbiler
og alt tilbehgr til modelbyggeri.

Den slesvig-holstenske modeljernbane show er et must for enhver fan af modellering.
Den afvikles 28.02.2015 - 01.03.2015 og adressen er:

Holstenhalle Neumunster
Justus-von-Liebig-StraBe 2 -4
24534 Neumunster
Abningstider:

1. dag: 10:00 til 18:00

2. dag: 10:00 til 17:00



Status pa arrangementet i Plantorama.

Lgrdag d. 3. januar blev klubbens udstillingsanlaeg flyttet fra Plantorama tilbage pa sin plads i klublokalerne.

Denne dag var 6 mand mgdt op for at flytte anlaegget og i Igbet af en times tid var dette gjort, dog skal det lige
tilfgjes at dette var muligt, da Per havde faet fjernet alle Plantorama’s huse og tilbehgr om fredagen.

Set i bakspejlet har der vaeret en del udfordringer med arrangementet. Der har veeret mange pilfingre der ikke kunne
lade togene st3, ligeledes kunne mange ikke lade det Igse sen ligge, men mente dbenbart at dette skulle vaere pa
skinnerne og dette har vaeret noget af en udfordring for togene, som derfor skulle renses en del gange.
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ngdvendigt at der var en af klubmedlemmerne der kom ud til anlaegget hver dag og fik styr pa om togene kgrte, om
der skulle skiftes tog og fa skinnerne renset for det Igse sne.

Jeg vil gerne takke alle medlemmer der har hjulpet med denne daglige vedligeholdelse af anlaegget, for deltagelsen i
de par klubaftner vi brugte derude til opbygningen af sceneriet og med at fa det flyttet til og fra.

Det var nu et flot jule sceneri det blev lavet, iseer efter anden omgang, hvor udstillingsanlaegget lige til messe i
Bjerringbro.

Alti alt har det vaeret et nyt, vellykket og sjovt arrangement der blev lavet sammen med Plantorama, men hvis dette
skal laves til julen 2015, skal der ske nogle sendringer for der har vaeret trukket store veksler pa klubmedlemmerne i
perioden.

Sgren



Fra damp til El

Fandt denne beskrivelse af damplokomotiver og hvorfra de fik deres energi. Har dog
aldrig set et damplokomotiv med pantograf, men det har kagrt i Schweiz.

Varianter

Damplokomotiver kan inddeles i to grupper, disse har som sddan intet med selve
dampmaskinen at ggre, men afhaenger af om lokomotivet er udstyret med beholdere
til braendsel og vand, sa kaldes lokomotivet et “tenderlokomotiv”, eller dette
medbringes i en separat vogn (en tender) sa kaldes lokomotivet og tender for et
“"Lokomotiv med tilkoblet tender”

En variant af damplokomotivet var ikke udstyret med egen dampkedel, men
medbragte damptrykket i en beholder, s& anvendes betegnelsen
akkumulatorlokomotiv. Sadanne lokomotiver havde begraenset arbejdstid, men var
nyttige i omrader med eksplosionsfare.

I Schweiz blev nogle damplokomotiver ombygget s& de ogsa kunne opvarme dampen
via elektricitet. Elektriciteten pa 15 kV, 16,6 Hz, blev hentet via en strgmaftager og
sendt ind i to transformatorer dimensioneret samlet til 480 kW.

I Tyskland blev der i 1950'erne udviklet damplokomotiver der benyttede olie i stedet
for kul. F.eks. tungt godstogslokomotiv BR 44.

Hvornar kom det farste elektriske lokomotiv

Elektrificeringen er betegnelsen pa et lokomotiv, sd treekker togvognene via en
elektrisk energikilde. Denne kilde kommer ofte fra en ekstern kilde, sdsom en
stramskinne, et batteri eller luftkabler, der driver toget.

Lokomotiver som ogsa inkluderer en diesel- eller gasmotor er klassificeret som et
hybridtog, og er blevet ganske udbredt de senere ar for at spare miljget for
forurening.[10] Selvom der i dag stadig findes elektriske lokomotiver, blev denne
teknologi opfundet i Igbet af 1800-tallet.

De fgrste forsgg med at elektrificere et lokomotiv blev startet af den skotske opfinder
Robert Davidson i 1837[11]. Robert konstruerede en batteridreven vogn, hvis topfart
kun var 6,4 km/t.

Senere opfandt Davidson endnu et elektrisk tog, som blev udstillet pa den Kongelige
Skotske Kunstudstilling i 1841.

Det var dog farst i 1879 det fgrste elektriske passagertog blev introduceret. Werner
von Siemens skabte ud fra Davidsons tegninger, et elektrisk lokomotiv med en 2,2
kilowatt motor. Med hjeelp fra en tredje skinne, der forsynede motoren med strgm,
viste dette lokomotiv sig at veere ganske effektivt. I Igbet af dens fire maneders
virkeperiode, transporteredes over 90.000 passagereril,
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Til alle medlemmer af VMJK.

Under henvisning 8 4 stk. 2 i klubbens vedteegter indkaldes hermed til ordinger generalforsamling.

Generalforsamlingen vil blive afholdt onsdag den 11. marts kl. 19.
I klubbens lokale

Dagsorden for den ordinzere generalforsamling er:

1.

2.

3.

4.

5.

Valg af dirigent.

Formandens beretning.

Kassererens beretning, fremlaeggelse af regnskab og naeste ars budget.
Nzeste ars budget og fastleeggelse ag kontingent

Valg til bestyrelsen, suppleant og revisor.

Formand

Pa valgfor 2 ar.:  Per Skovgaard Kristensen

Bestyrelsen

Pa valg for 2 ar.: Peder Eg Pedersen
Pa valg for 2 ar.: Finn Skov Pedersen

F@rste suppleant
Pa valg for 1ar.: Fin Nielsen

Anden suppleant
Pa valg for 1ar.: Karsten Nyby

Revisor
Pa valg for 1 ar.: Steffen Hvidt

Revisor suppleant
Pa valg for 1ar.: Ole Sgrensen

6.

7.

Indkomne forslag.

Forslag, der gnskes behandlet pa den ordinaere generalforsamling, skal veere formanden
i heende senest med 14 dages varsel.

Eventuelt.



